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Tolvan vid “favoritstél-
let” Stocké sund mor-
gonen den 12.6.1964,
med ett timmersldp
fr8n Himango till Ja-
kobstad. Foto Tapio
Erkkild, skogsmuseet
Lustos samlingar.

TOLVAN

och ibland tjocka, men via Stockd sund,
Maisskdar och Monds sund kommer man
till Djupkastet, en skyddad vik fagelvigen
drygt 20 kilometer norr om Vasa.

Men langre kommer man inte. Den 5
november kallas Tolvan tillbaka till Jakob-
stad, timret ldmnas i sjon i Djupkastet.

Tolvan har hunnit med en bottenkén-
ning till efter den harda i augusti, men
fortfarande tas béten inte upp for inspek-
tion och reparation, utan den skickas till
Yxpila for att assistera fraktfartyg - och
bryta is.

Forst den 21 november anses det morkt
och kallt nog for att ta upp Tolvan pa sli-
pen i Jakobstad.

Till Djupkastet kan Tolvan atervdnda
forst den 5 maj 1953, jamnt ett halvar ef-
ter att den lamnade sitt sldp ddr. Nu tar

det “bara” tva veckor att dra det ner till
Sundsvall.

1 Braskén & Rosenberg 1994 s 114-116.
2 Tolvans maskindagbok 1947 A

3 FFMin Nils Stolpe 30.9.1946

4 Landis 1997 s 37.

5 Maskindagboken 1952-1954

6 Norrskensflamman 5.11.1948.

7 Schybergson : Med rétter 2, sid 42 f.

8 En landkrabba forbiser latt kattinghante-
ringen vid timmerbogsering. Nar Tolvan
den 22 juni 1969 kommer fran Skellef-
tehamn med 6 050 kubikmeter massa-
ved pa slap sa har den ocksd med 13 ton
surrkéa'tting, noterar JT 29.6.1969. Den
skall ocksa foras tillbaka.

9 Maskindagboken 1952-1954.

2. Nytt stal i gammal form

Tolvan blir 1957 Jakobstads hamnisbry-
tare. Bakgrunden &r sorglig: den tidigare
hamnisbrytaren, bogserbaten s/s Yrsa,
har gatt under i rykande snostorm utan-
for Kallan i januari 1954 och tagit fyra av
sina sex besdttningsman med sig.

Den ena 6verlevande, Leo Perkkio, job-
bar senare i Tolvans maskinrum och kan
da ocksé vdga sig pa att skdamta om att han
ar osiankbar.!

Hamnen hankar sig fram med nodlos-
ningar som den lilla dieselbogseraren Tur-
so, men hosten 1956 tas beslutet att gora
Tolvans stdv isbrytande. Pa flera av syster-
fartygen gjordes det tidigare, men tydli-

gen inte pa Nr 12 eftersom den var bland
de forsta som kom direkt ut till en kdpare.

Ombyggnaden gors utan att staven for-
liangs, bara dess form under vatten dndras
(till all lycka, kan man sédga nu da Tolvan
dr ensam om sin ursprungliga silhuett).
Det byggs en ny stdv av 15 mm plat medan
den gamla var 10 mm. Jobbet gors av sli-
pens personal och batens besédttning till-
sammans.

JT foljer med hur arbetet framskrider
hela varen 1957 och optimismen ar tydlig.
Enligt tidningen ter sig baten kolossal pa
torra land, och den viager 180 ton.?

- Tolvan kommer att kunna krossa tolv-
tums kirnis utan ansats nista vinter, ci-
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Yrsa assisterar Bore VIII
i Jakobstads hamn. Bild-
en d&r odaterad, men
Bore VIII forliste 1941
vid Tysklands Nordsjé-
kust, s§ det m8ste vara
senast hdsten 1940. Vid
Bore VIII:s fbrlisning
rdddades hela besétt-
ningen, men vid Yrsas
férlisning 1954 omkom
fyra av sex besé&ttnings-
medlemmar. Jakobstads
museums samlingar,
foto Rolf Grandell.

TOLVAN
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Den 17 januari 1957 be-
s6ker journalister och
representanter for sta-
den slipen, dar Tolvan
f8r en isférstarkt stév.
Jobbet utférs av btens
egen beséattning och
slipens personal i sam-
arbete. Féren &r tackt
med en presenning. P&
en annan bild i JT :s re-
portage visas ocks8 den
bortskurna gamla sté-
ven. Bild via Jakobstads
Museum.

En ritning gjord med
tanke p8 ndgon annan
ombyggnad 8r 1968,
men den visar ocks§ hur
den isbrytande koélens
linje avviker fr&n den ur-
sprungliga, nedan.

terar JT Osterbottens Tris direktor Valter
Eklof.

3-4 miljoner mark har bygget kostat,

“men sd far ju Jakobstad en egen effektiv
hamnisbrytare.

Den ombyggda Tolvan sjosétts fredagen
den 26 april. Néar baten den 3.5 gor sin for-
sta provtur, fullsatt med festklddda gaster,
menar befilhavaren Ivar Ostman att “vi
kan halla farleden till Mésskar 6ppen hela
vintern om vi vill”.

Det é&r just dit man kor den

[z=]=1| | hdr fredagen och dédr genom

"halvmetersisen som inte
lyckades stoppa framfarten”.
Och da gav den sexcylindri-
ga maskinen inte hela sin 500
hastkrafters effekt, for den
- var annu kall, pdpekas det i
| texten.’

‘t Hosten 1957, da det galler
| att borja jobba, dyker sma no-
| tiser om Tolvans kamp med

e ||| isarna upp i tidningen. Om-

som idr det segrar, dmsom 4ar
det nederlag. Det rakar bli
l | en svinkall vinter, sa isen dr

inte en halv utan en hel meter
11| tjock vid Mésskédr redan fore
| jul.

nl{ |{

e

Jakobstads hamn, liksom

| s TOLVAN

andra hamnar i Bottenviken,

TOLVAN

—! | var fram till 1970-talet stangd

i manader varje ar pa grund av islaget. Nu
tror man att stingningarna atminstone
skall bli kortare, tack vare Tolvan.

Intressant dr, att tidningsreferaten un-
der borjan av Tolvans isbrytarkarridr pé-
pekar att den har hela 500 héstkrafter,
medan foregdngaren Turso hade 150. Nar
man pa 1970-talet 6vergar till att tycka att
Tolvan ar for klen, star det att den har bara
400 héastkrafter, medan efterfoljaren skall
ha 1000.

Tolvans maskin har inte blivit svagare.
Det dr bara tva sitt att méita - indikerade
histkrafter var 500, men bromsade 425,
och det senare kan man ju dessutom lite
avrunda, nedat.

Det dr kanske nu som man 6vergér till
att ha skilda sommar- och vinterpropell-
rar. Sommarpropellern &r av maéssing,
vinterpropellern av hdardare nickelstal.
Propellerbytena var och host noteras i
loggbockerna.

Nar Tolvan langt senare kommer till
Abo fsljer nagra extra propellrar med.

1 Enligt Christer Sundfors, intervju
20.8.2023. Tre personer dverlevde Yrsas
forlisning, den tredje var lotsen som av
eftervarlden gavs storsta fortJansten for
att nagon 6éverhuvudtaget kom i land, se
JT 11.2. 1954

2 JT 17.1.1957 Tolvan blir effektiv isbrytare
/ Krossar tolvtums is utan ansats

3 JT 4.5.1957 Tolvan pa fin premidrtur/
Skepparen ndjd med provet
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Efter ombyggnaden till
isbrytande goér Tolvan
den 3 maj 1957 en prov-
tur fullastad med press
och dignitdrer, som
kanske inte lika entu-
siastiskt skulle ha foljt
med p& provturen ut till
Méasskdr om de kéant till
problemet med Tolvans
stabilitet, som p8talades
I8ngt senare. Bild ur JT
4.5.1957, Jakobstads
Museums samlingar.

En av Tolvans mdssings-
propellrar som har haft
ndrkontakt med O&ster-
bottniska stenar. Foto i
Abo 2013, MLu.

TOLVAN
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Valsérarna, Djupkastet
och Aléren fungerade

mest som noédhamnar.

Fr8n Hellnds, Kantlax
och Monés hdmtade man
ocks8 timmer, férutom
fr8n Sverige férstés.

TOLVAN

Vaxholmsbolaget, lart kdnna sina farleder
i grund och botten.

Det &r inte alltid sa farligt. En ameri-
kansk officer som infor landstigningen i
Normandie pl6tsligt fann sig vara befédlha-
vare pa ST-770 (se sida 15) fick av en kolle-
ga det faderliga radet att bara gasa pa, om
bottnen tari .

- Bogserbatar &r kraftiga nog att ta sig
vidare.

Det fungerade pa sandbankar i Nord-
sjon, men sdmre i steniga Osterbotten.

Under de forsta dren noterar maskin-
méstaren &tminstone en bottenkdnning
varje ar. Oftast dr den "létt”, men den 12
augusti 1952 vid Valsorarna dr den “hard”.

Det bade blaser hart och &r motstroms.
Pa kvillen antecknar maskimaéstare Bjork-
lund "Allt vél, trots alla motigheter”.

Och efter att i ett par dygn ha véntat ut
ovddret fortsdtter Tolvan sin resa. Pa sldp
finns 26 ramar - pa vag till Sverige. De
kommer frdn Himango, de har péd vigen

varit fortdjda ocksa vid Graggon i Jakob-
stads hamn. °

Tolvan drog alltsd inte bara ved och
virke till sina &dgares fabriker i Jakobstad,
utan ocksa till andra kunder, i Sverige. 1
de tidiga loggbockerna hittar man resor
som gar frén Osterbotten eller norra Oster-
botten forbi Jakobstad, ner till Kvarken och
over till Sverige.

Hosten 1948 berdttar Norrskensflam-
man att Hans Kungliga Majestét har bevil-
jat bogserbatarna Yrsa och Tolvan ritt att
bogsera timmer som kustfart frdn Lulea
till Kramfors. ®

FOR BJORKEN TILL SVERIGE

Den 15 augusti 1952 lagger Tolvan med
sitt sldp ut igen fran Valsorarna, och nés-
ta dag anldnder det till Holmoégadd pa
svenska sidan. Tva dar senare har man
kommit till Holmsund, utanfor Umea.

Dir sldr man sina sldp ihop med svens-
ka angbogserarna s/s Holmen VII och s/s
Kolbjoérn och drar soderut. Den 19 augusti
passerar man Skags lotsplats (fyr).

Sldpet, som startade i Himango den 1
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augusti, kommer fram till sin destination och svenska bogserbatar drog sldp at vart- Ldngs traden Himan-
Sundsvall den 21 augusti. dera héllet. go-Jakobstad fanns

Det star inte i maskindagboken, men
man kan pa goda grunder anta att varan
som fanns i sldpet var bjork, som skulle bli
pappersmassa vid SCA:s (Svenska Cellu-
losa Aktiebolaget) fabrik i Sundsvall.

Fabrikerna i Jakobstad kunde inte gora
cellulosa av bjorkved forran 1976, da den
nya kombinerade barr- och bjorklinjen in-
vigdes. Fore det kunde Schaumanbolagen
anvéinda bjork bara vid sdgen och for till-
verkning av faner, och det gjordes i Jyvis-
kyld, Nyslott och Joensuu, vid insjoleder-
na, men inte vid havskusten. Osterbottens
Trd handskades i borjan av 1950-talet med
2-3 gdnger mera virke och ved dn de hir
fabrikerna anvinde tillsammans. ’

Sé dnda till mitten av 1970-talet gick sla-
pen over Bottenviken at tva hall: bjorkved
véasterut, barrved osterut. Bade finldndska

Pa atervagen till Jakobstad, utan sldp
men med lastrummet fyllt med katting®
far Tolvan uppsoka skyddshamn igen ef-
ter en dags gang, i Skagshamn strax norr
om Ornskoldsvik, och efter ytterligare en
dags fdard soker Tolvan 14 i Ratan. Till sist,
den 31.8.1952, kor Tolvan fran Ratan hem
till Jakobstad pa sex timmar.’

Men ingen rast, ingen ro. Tolvan har
alltsd varit pa grund - hart - vid Valsorar-
na, men den tas inte upp for inspektion.
Istdllet skickas Tolvan den 8 september
pa en likadan resa till, med ett 24 ramars
sldap fran Jakobstad till Sundsvall. Den hér
gangen tar det inte tre veckor, utan en ma-
nad och tre veckor, att komma fram med
lasset.

Nasta sldp hdamtar Tolvan fran Gamla-
karlebys hamn Yxpila, en hamn dar Tol-
van ofta ocksa gastspelar for att assistera
fartyg. Det &r slutet av oktober, morker

ménga vikar och sund
att ta skydd i vid d8liga
vindar. Viktigast - och
tydligen populdrast — var
Stocké sund, ddr man
kunde ta igen sig en
stund p8 klipporna.

TOLVAN



Bogsering som  bést.
Med bortdt 9000 kubik-
meter stock p& sldp nér-
mar sig Tolvan sin desti-
nation Jakobstads hamn,
en fredags eftermiddag i
juni 1964. Uppe t v den
latt igenkénneliga silhu-
etten av Mésskdr, med
b8ken och lotsstatio-
nen. Foto Tapio Erkki-
la, skogsmuseet Lustos
samlingar.

TOLVAN

Forfattaren har inte hittat ménga i livet
som kan berdtta om timmerbogsering
med Tolvan. En &r batens sista kapten
under Jakobstadstiden, Vidar Blom-
qvist, fodd 1936. Han forde befilet pa
Tolvan fran 1970 till 1979, da den saldes
till Rahja.

Jag intervjuade Vidar Blomqvist forsta
gangen redan 2013 for en artikel i Hufvud-
stadsbladet, och sedan har det blivit ndgra
ganger till for denna bok. Har vaver jag
ihop intervjuerna till en helhet.

Hogt i tak

Blomqvist var bland annat befdlhavare
pa Schaumans bogserbat Rex innan han
kom till Tolvan. Rex var nyare, men det

kdndes dndd som ett avancemang att
komma till Tolvan 1969.!

- Bryggan var hogre upp. Det var mera
jobb, mera ansvar, mera folk ombord, lang-
re resor och jobb aret om. Rex anvédndes
bara pa sommaren.

- Tolvan var nog seg och bra som draga-
re, kraftigare &n vad hennes histar skulle
ha latit forsta, sager Blomqvist.

- Det kunde hinda att kollegerna fran
Sverige stod och stampade pa stéllet i mot-
vinden medan vi segade oss forbi. “Och
Tolvan hon bara géar och gar”, hordes det
i radion.

Man skulle i alla fall se upp med ma-
ndvrerna. Tolvan kunde vara trog att vian-
da styrbord-babord, men bara alltfor latt
att luta 4t sidan.

- Det hette “liten bogserbdt”, men man

ifel

A

tyckte ju nog att den var stor. Overbygg-
naden var hog, och fribordet vildigt litet.
Fick man slagsida s& hade man vatten pa
dédck. Da var hon vildigt trog att resa pé
sig. Man skulle vara uppmaérksam sa att
hon inte slog runt.

- Man skulle ldtta pa draget, eller &ndra
styrriktningen s att man fick henne att st
rak.

Antagligen 1973 gjorde myndigheterna
ett krangningsprov med Tolvan, och da
fick stabiliteten underkédnt. Det betydde
att fartyget inte mera fick ga ut pa “fartom-
rade III” som betyder 6ppet hav, och lang-
farderna maste ta slut. For att nagot hjilpa
upp problemet skar man bort s& mycket
metall som mojligt frdn 6verbyggnaden (se
sida 124). De smalare gdngbryggorna syns
pa bilder efter 1970-talets mitt.

Ett problem med designen av just Tol-
vans typ (Design 257) var att det bara
fanns en trappa ner fran kommandobryg-
gan och kaptenens hytt: utanpa, rakt fram-
at till fordacket.

- Vid hart vdader kom man varken ner
eller upp, s man fick stanna dar.

Kapten och styrman turades vanligen
om vid rodret i fyra timmars stotar.

- Men ibland var det skepparn hela ti-

den. En géng blev det 38 timmar i strack.
Da var man ju trétt. Och en géng efter en
lang resa stod forman fradn skogsavdel-
ningen pd kajen nér vi kom och sa att "nu
ska ni bara ta proviant och sa far ni sticka
ivag till Skellefted efter ett slap”. Jag sa att
nehej, nu far vi hem och sova.

Végen till Sverige gick ndstan alltid 6ver
Kvarken, och dar gillde det att tinka pa
strommarna, om man hade bara ett par
knops fart till buds med sitt slap.

- D& man nidrmade sig Nordvalen kun-
de det i ett par timmar verka som om man
inte kom framat alls. Strommarna spelade
spratt.

- En gang dkte en svensk béat forbi Nord-
valens fyr péd ena sidan, men sldpet pd an-
dra. Och de kom inte bort darifrdn sjilva,
de maste kalla pa hjalp.

- Aldrig mer, sa den kaptenen sedan.

Vidar Blomqvists tumregel var att alltid
gd forbi Nordvalen pé ldasidan. Ocksa dér
det det sag ut att vara grunt rdckte det all-
tid for ett sldp. Och fran en lokal lots ldarde
han sig en annan tumregel, som visade sig
halla bra:

- Om det pa kvillen &r 5 sekundmeters
nordostvind vid Ulkokalla, sa har vi 10
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Vidar Blomaqvist, kapten
pd Tolvan under dess
sista tid som timmer-

bogserare och

fram till

1979, fotad 2013 néra
"Malmska bron” dér Tol-
van hade sin kajplats. I

bakgrunden
men. Foto MLu
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