forfat-
tarens ’inofficiella med-
arbetare” | Jakobstad/
Larsmo, med den extra
utrustade radio som Ivar
Ostmans familj kunde
anvédnda fér att lyssna
p8 Tolvans kommunika-
tion med hemmaham-
nen. Foto MLu 2021

Bengt Ostman,

TOLVAN

Bérje Lundberg, Larsmobon Bengt Ost-
man, med flera sliktband forbunden med
Tolvan samt forfattarens inofficiella forsk-
ningsassistent i Jakobstad, de anhoriga
till Mauri Furu som i tjugo ar bevarade
Tolvan i insj6-Finland. Dessutom har fle-
ra personer som jobbade pa “Slipen”, det
reparationsvarv i Jakobstad dar Tolvan
alltsomoftast togs upp for 6versyn och re-
paration, stdllt upp med sina minnen och,
som Thore Histbacka, ocksd med unika
fotografier.

Sedan finns det forstas nitet.

Redan en flyktig sokning visar att det

finns en uppsjo av texter om landstig-
ningen i Normandie och forberedelserna
for den. Det finns officiella militdra och
statliga arkiv fran bada sidorna av At-
lanten, det finns bocker som tryckta och
e-bocker, och det finns privat framarbeta-
de nitportaler som dr innehéllsrika som
bocker.

Nastan for mycket. Killorna &r inte eni-
ga om alla detaljer, och materialet &r ofta
forvirrande. Nar jag har valt kéllor att
referera s& dr forstas Tolvans egna logg-
bocker i en klass for sig.

Men hur och varfor fartygsserien kom
till berdttar loggbockerna ju inte. Ddr har
jag anvant mig av fakta som hittas framst
i offentliga kéllor pa natet. Samtida for-
klaringar till skeenden har jag sokt i faksi-
miler av gamla tidningar och dokument.

1 Den amerikanska armén L‘a‘ut i allnlénhet
forstora Ioggbbckerna fran ST-batarna
innan de saldes ut

|. Flera varv for krig och fred

I Tolvans maskinrum finns en tillverk-
ningsskylt som fastsldr att ST-480 &r
bygegd 1944 pa J. K. Welding Co., Inc i
Brooklyn, New York, enligt design och
anvisningar frdn den amerikanska ar-
méns transportkar.

Bara delvis sant.

Det néstan sdkert att ST-480 inte bygg-
des i New York-stadsdelen Brooklyn, utan
i en annan del av staden. Bakom foretags-
namnet stdr varvets dgare Jacob Klevens
(=].K)), welding é&r helt enkelt “"svetsning”,
en pd 1940-talet fortfarande relativt ny tek-
nik pa skeppsvarv (Titanic var som bekant
nitad). Foretaget hade Klevens startat &r
1937. Klevens hade sina tva forsta varv och
sitt huvudkontor i Brooklyn, N.Y.C - men
han anlade sitt tredje varv dédr bogserba-
tar byggdes lite uppstroms, i stadsdelen
Yonkers norr om Manhattan. Exakt pa 1st
Federal Street.

Enligt den amerikanska sjofartshisto-
rikern Tim Colton byggdes ST-480 dar, i
Yonkers. Brooklyn som star pa tillverkar-
skylten &r tillverkarens adress, men inte
varvets.!

Samma foretag och varv byggde ocksé
fyra andra andra bogserbdtar av samma
typ som efter kriget kom till Finland: ST-
79 (nuvarande Merikarhu), ST-82, ST-83 och
ST-481*

Men varfor skulle en armé bestilla
fartyg? Faktum dr att den amerikanska
armén under andra virldskriget var en
storre redare dn den amerikanska flottan,
dtminstone i antalet farkoster matt 3. Ar-
mén ville sjdlv ha kontroll 6ver materielen
som behovdes for att flytta infanteri och
infanteriets vapen, sd forutom lastbilar,
jeepar och pansarvagnar ville man ocksa
sjdlv forfoga over prdmar, bogserbatar och
landstigningsfartyg.

Ocksa det amerikanska flygvapnet var
for ovrigt fram till 1947 en del av armén,

om ocksd en ritt
sjalvstandig del -

Kriget spelade
en roll for bestall-
ningen av bogser-
batarna, men det
var faktiskt inte
landstigningen i
Europa som man
tankte pd fran bor-
jan. De behovdes
mycket ndrmare.

Strax efter att
Tyskland forklarat
USA krig 1941 borjade tyska ubatar gora
rdder &nda upp till den amerikanska Ost-
kusten. Amerikanska lastfartyg i kustfart
sianktes till och med inom synhall fran
land. Speciellt utsatta var tankfartygen,
och de var manga, for 95 procent av oljan
fran fdlten i sydstaterna till raffinaderi-
erna pd Ostkusten transporterades med
fartyg. Hela 44 USA-flaggade och 8 Pana-
ma-flaggade tankers i kusttrafik sdnktes
under 1942-1943. °

Tva pipelines till lands byggdes i snabb
takt, men dessutom bestdlldes 100 bog-
serbatar och 467 pramar for transport av
brédnsle och andra varor lidngs floder och
i grundare vatten ddr ubatar inte hotade.
En del av de hér bogserbatarna klassificer-
ades senare som Small Tugs, ST.

ST-480 ingick i en serie pd 88 bogserba-
tar av den 74 fot ldnga typ 257, och raknar
man ocksd in de lite storre 86 fot langa typ
327 i serien (bada fick beteckningen ST) sa
var hela serien 275 bétar. Den amerikan-
ska armén bestillde fran september 1940
till oktober 1945 hela 1 686 bogserbatar
fran 81 olika, mestadels sma, amerikanska

Va.I'V.6

Av dem klassades 462 som ”ST”, sa det
fanns alltsd ocksd nagra andra varianter
an typ 257 och typ 327. Ungefér lika manga
klassades som “L1”, Large Tug, alltsd stor

'DESIGNED AND BUILT
UNDER DIRECTION OF

TRANSPORTATION CORPS
US. ARMY ST-480

BUILT -BY

J.K. WELDING Co., INC.

BROOKLYN, NY.

1944
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ST-480 byggdes 1943-
44 uppenbarligen p§ ett
varv som I18g vid Hud-
sonfloden hér i Yonkers,
New York City, p8 1st
Federal Street, mitt i
bilden dér det nu finns
en parkeringsplats. Var-
vet tillhérde bolaget J K
Welding, som hade sitt
huvudkontor och stérs-
ta varv p8 Brooklyn, i en
annan del av New York.
Skdrmbild via  Goog-
le Earth fr8n Landsat/
Copernicus Airbus.

TOLVAN

bogserbat, och ST och LT numrerades som
en serie, sa att den sista i serien blev ST-937.
De ovriga drygt sjuhundra bogserbatarna
hade andra typbeteckningar. ”

ST-batarna, speciellt typ 257 med den
smalare kommandobryggan och en trappa
darifran ner till fordack, har kallats “Kal-
le Anka-bogserare” eftersom de forefaller
vara urtypen for hur bogserbatar fram-

Crouon-Cv-HUaEon CroHon il =

J K Weldings

N W) ‘;l..

Hudsynfloden /ﬂ

| bogserbatsvarv

stdlls i tecknade serier, enkannerligen Kal-
le Anka.

Visst kan Disneys bogserare padminna
om en ST-bogserbdt. Men Disney borja-
de teckna bogserbatar redan fore kriget.
ST-bogserbétarna i sin tur pdminner val-
digt mycket om tidigare amerikanska bog-
serbdtar. Se till exempel den hdr W O Deck-

er, som dr ett bygge i tréd fran 1930. (bilden
nedan).

Den amerikanska armén utgick antag-
ligen frdn att det inte var skl att avvika
alltfor mycket fran det som amerikanska
varv och amerikanska sjomédn redan lart
sig hantera. Dessutom fick inte styckepri-
set bli for hogt, for det var klart att serier-
na skulle bli ldnga. Tekniken skulle vara
enkel och pélitlig. Batarna fick ett enkelt

skrov och en propeller direkt driven av
motorn.

En egenhet hade de amerikanska hamn-
bogserarna: De drog inte (fastdn det heter
tug), de sldpade och knuffade. S& ST-bog-
serarna hade rejila trosstrassel kring sta-
ven, men ursprungligen varken dragkrok
eller vajervinsch. Det kom att spela en roll
for deras efterkrigstida 6den i Europa och
annanstans, ocksa for Tolvan.
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1 Colton 2013.
2 Sjéstrom 2001

3 Enligt en inventering
i augusti 1945 forfo-
gade arméns trans-
portavdelning  dver
12 466 flytetyg, bIand
dem 746 bogserbatar.
Gibson 1973, féreta-
let s VIL.

4 The Army Air Forces
In WW 1II ss 253-254,
260, 267; Wolk 1997 s
185-189.

5 Reminick 2011 s 40
6 Bijl 2006 s 8.
7 Ibid

Bogserb8ten W O Deck-
er fr8n 1930, fotogra-
ferad 2012 av Scott O
Donnell, &r vad amerika-
nerna kallar en “klassisk
bogserb8t”, med rund
smal kommandobrygga.
Tolvan (till védnster) och
den ursprungliga ST-se-
rien var mycket snarlik
men éver tio 8r senare.

TOLVAN
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Libertyfartyget uss
Samforth p§ vdg p§ At-
lanten n8gon g8ng i
bérjan av 1944. ST-480
/ Tolvan kom déver At-
lanten p§ detta séatt vid
samma tidpunkt, men
inte med detta fartyg.
American Merchant Ma-
rine Veterans

TOLVAN

2. Over Atlanten

Enligt den amerikanska arméns tran-
portavdelnings museum anvidndes 158
bogserbatar for att forbereda och genom-
fora invasionen av Normandie, och av
dem levererade USA 80'. Av dem i sin
tur var 74 ST-batar (bade 74 och 86 fots)
och 6 var storre Large Tugs.?

De sma bogserarna var inte avsedda
att segla pa oppet hav. Darfor kom de fles-
ta inte heller 6ver Atlanten pa egna kolar,
utan som déckslast pa storre fartyg och
prémar.

Da det galler ST-480 (Tolvan) som till-
verkats i New York kan man med stor s&-
kerhet sdga hur det gick till: baten lyftes
ur Hudsonfloden upp pa dacket till ett Li-
bertyfartyg av Crane Ship Nr 1. Det var en
enorm kran som monterats pa skrovet till
det f d slagskeppet Kearsarge II, byggt re-
dan 1896. Slagskeppet konverterades 1922
till lyftkran men kallades allmént vid sitt
gamla namn dnnu efter det. Kearsarge an-
vdndes i olika hamnar men var i New York
just frdn januari till maj 1944, da ST-480

maste ha levererats och skickats ivig over
Atlanten.?

P& nitet hittas talrika listor pa konvo-
jer med krigsmateriel 6ver Atlanten. De dr
ofullstindiga och delvis motstridiga. ST-
480 bor ha kommit med en konvoj i borjan
av 1944, eftersom hon redan i mitten av
april dr framme i Plymouth i sédra Eng-
land. Resan kunde ta en mdnad. Det har
inte varit mojligt att fastsla vilken konvoj
hon transporterades i. Tidsmassigt skulle
konvoj HX 285 som anldnde till Liverpool
den 12 april 1944 passa in, och i den fanns
Liberty-fartyget Ezra Weston som seglade
for den amerikanska arméns transportav-
delning, med destination Southampton. *

Med var ocksd ett annat Libertyfartyg
med samma destination men inte samma
uppdragsgivare. Den forsta noteringen
i ST-480:s loggbok &r den 14 eller 17 april
1944 - det &r lite otydligt, men nésta note-
ring dr i alla fall den 18 april 1944.

Om Ezra Weston faktiskt lade till i
Southampton har inte klarnat. Nar logg-
boken for ST-480 borjar dr bogserbéten i
alla fall i Plymouth - som Ezra Weston bor
ha passerat pa vag till Southampton.

1 De 6vriga 78 bogserbatarna
som anvandes kring D-Day
var till exempel brittiska
dngdrivna TID-bogserbatar.
Finland kopte hésten 1946
ocksd atta sddana, uppen-
barligen i all hast efter att
civila kdpare funnit ST-ba-
tarna alltfér stora och dyra.

2 Operation Mulberry, USAT
Museum 2011.

3 Evans & Marcello 2017, Gib-
son 1973 s 163 f.

4 Convoy HX 285, warsailors.
com

3. Konvoj NY 119

Det hiar handlar om det som inte hin-
de Tolvan, men vil nagra av de dvriga
amerikanska bogserbatar Finland sena-
re kopte.

Tre av de sex 86-fots batarna var i fara
redan under sin fard 6ver Atlanten. De
ingick namligen i konvojen NY-119 i
september 1944, den andra som inklu-
derade ST-batar pa egen kol over At-
lanten. I en tidigare konvoj sommaren
1944 hade de sma bogserbétarna klarat
sig bra, men NY-119 rakade ut for sa
mycket olyckor att det gett stoff till en
hel bok.

Boken som gar pa djupet (ursédkta ut-
trycket) med den krigstida konvojtra-
fiken dr “The Ordeal of Convoy N.Y.
119”7, skriven 1973 av Charles Dana
Gibson, som sjédlv var med pa den har
konvojen 1944 som sjoman.

Gibson beskriver i foretalet till bok-
en hur utvecklingen av militar teknik
och strategi paverkade konvojtrafiken.
Tyskland  utvecklade sitt u-batsva-
pen med ny teknik, tankning till havs,
snorklar med mera. De allierade ut-
vecklade formagan att ge sina konvojer
flygskydd till havs bland annat
tack vare att Portugal upplat
flygtéltet pd Azorerna
for allierat flyg.

Men det var
inte kriget

som  var

problemet

for konvoj

NY 119, det
var védret.

Konvoj NY 119 var tungt las-
tad, kriget hade flyttat in pa det

des massor med materiel. Da ville man
prova pa att ta ST-bogserbatarna med
pa egna kolar. De var ju dnda batar. Hit-

tills hade de mest transporterats som
déckslast pa antingen lastprdmar eller
lastfartyg. Nu ville man lasta annat pa
dack.!

Bara en konvoj tidigare hade haft med
sma bogserbatar som gick for egen ma-
skin, konvojen NY 118. Det hade gatt
relativt bra, alla bogserbatar hade kom-
mit fram.

Men NY 118 seglade i juli. NY 119 da-
remot kom ivég forst pa hosten, den 19
september 1944.

Redan i borjan krisade det till sig. De
sma bogserbdtarna rullade kraftigt i
sjogangen och kocken pa ST-719, som
utan problem hade jobbat pa storre far-
tyg, var den fjarde dagen sa sjosjuk att
han forsokte drédnka sig. Bara nagra
besittningsméns ingripande hindrade
honom.

Tva dagar senare var konvojen vid Sar-

gassohavet, vinden blaste med 30 knop

och de flesta ombord pa ST-719 véga-

de inte g& under ddck for att sova. Den

natten kantrade baten och sjonk. Av 12

man ombord drunknade tva, den ena
var kocken. 2

Den sjunkna baten,
liksom de 6v-
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